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Kansikuva:
Poliisin tietoon tulleet valtatien 2 likenneonnettomuudet E5 Tiiliméen eritasoliittymén kohdalla vuosina 2016-2020.
(lédhde: https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/paliisi/)
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Valtatien 2 parantaminen Friitalan eritasoliittyman ja Korven eritasoliittyman valilla

Tiesuunnitelman tieturvallisuusarviointi

Lahtokohdat

Arvioitava tiesuunnitelma koskee valtatien 2 nelikaistaistamista noin 5 km:n matkalla Porin kes-
kustan kohdalla. Tarkastelujaksolla E2 Laanin ja E4 Ruutukuopan eritasoliittymien valilla valtatie
8 kulkee noin 1,8 km:n matkalla valtatien 2 kautta. Hankkeen tavoitteena on parantaa kahden
valtatien liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta sekd yhteensovittaa merkittavasti kasvanut liikenne
Porin ydinkeskustan laajentuneeseen maankayttoon.

Valtatie 2 Helsinki-Pori (Vihti-Mantyluoto) ja valtatie 8 Turku-Oulu (Turku-Liminka) ovat osa Suo-
men paatieverkkoa ja Porin kohdalla kuuluvat paavaylien palvelutasoluokkaan | (Liikenne- ja vies-
tintaministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta 933/2018).

Valtatien 8 satamien valityksella kuljetetaan lahes puolet Suomen tuonnista ja viennista ja sen
varrella olevan teollisuuden tuotannosta yli puolet menee vientiin. Myos valtatiellda 2 on merkittava
rooli seka henkilo- ettd raskaan liikenteen reittina valtakunnallisesti, mutta myos seudullisesti.
Kumpikin valtatie on osa yleiseurooppalaista kattavaa liikenneverkkoa (TEN-T).

Tieosuus on erittain vilkasliikenteinen; keskustan kohdalla 18 700-19 200 ajon./vrk ja Mantyluo-
don suuntaan noin 13 900 ajon./vrk. Raskasta liikennettd on 6-8 %. Ensisijaisia ongelmia ovat
jakson hairidalttius liittymissa, linjaosuuksien ruuhkautuminen, ramppijarjestelyjen puutteet seka
melun leviaminen.
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Kuva 1. Valtatien 2 tarkastelujaksolla poliisin tietoon tulleet tielikenneonnettomuudet v. 2016-202
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Onnettomuushistoria

Suunnittelujaksolla on v. 2016-2020 valtatiella ja sen rampeilla tapahtunut 55 poliisin tietoon tul-
lutta likenneonnettomuutta, josta 40 on johtanut omaisuusvahinkoihin, 14 myo6s loukkaantumi-
seen ja yksi kuolemaan. Yleisimmat onnettomuustyypit ovat yksittaisonnettomuus 17 kpl (11
omaisuusvahinkoihin, 5 loukkaantumiseen, 1 kuolemaan johtanut) ja perdanajo 13 kpl (7+6+0).
Ohitusonnettomuuksia on ollut 7 kpl ja risteamis- seka kaantymisonnettomuuksia kumpaankin 5
kpl. Tien vilkasliikenteisyys, ruuhkaisuus ja tiukka geometria lienevat osasyita onnettomuuksissa.

Onnettomuudet ovat keskittyneet etenkin E5 Tiilimden eritasoliittymaan (19 kpl), E2 Laanin
ETL:aan (7 kpl) ja E1 Korven ETL:aan (7 kpl). E4 Ruutukuopan ETL:ssa on tapahtunut 12 onnet-
tomuutta, mutta niista vain yksi valtatielld, muut rampeilla. Henkilévahinkoon johtaneet tapaukset
(4 kpl) painottuvat nekin ES Tiilimakeen, ml. ainoa kuolemaan johtanut onnettomuus.

Yleisarvio

Esitetyt toimenpiteet parantavat vaylan liikkennoitavyytta ja vahentavat hairioherkkyytta, ja siten
vahentavat merkittavasti nykyaan yleisten peraanajo-onnettomuuksien riskia. Keskikaistan varus-
taminen tiekaiteilla [&hes poistaa kohtaamisonnettomuuden mahdollisuuden ja osaltaan auttaa
tiejakson tavallista tiukemman kaupunkimaisen geometrian hahmottamista varhaisemmin kuin
nykyaan, ja tuo myos ajotilaa kaventavan vaikutelman. Nailla ratkaisuilla voi odottaa myonteista
kehitysta nykyaan runsaisiin yksittaisonnettomuuksiin.

Arviointi ja jatkotoimenpiteet

Tieturvallisuusarviointi (TTA) perustuu 12-14.1.2022 saatuhin tiesuunnitelmaluonnoksiin seka
muiden karttojen ja Google street view:n hyédyntamiseen. Tieturvallisuusarvioinnin on A-Insing6-
rit Civil Oy:ssa tehnyt Traficomin hyvaksyma tieturvallisuusarvioija Juha Vehmas keskustelu-
kumppaninaan tieturvallisuusarvioinneista ylemman ammattikorkeakoulun opinnaytteen tehnyt
Mikko Romu. Tilaajan Varsinais-Suomen ELY-keskuksen edustajat on Timo Backlund ja Aku
Reini. Suunnittelukonsultin Ramboll Finland Oy:n vastuuhenkilét ovat projektipaallikké Satu Ra-
java ja paasuunnittelija Arto Viitanen.

Tahan arviointimuistioon arvioija on kirjannut suunnitelmaotteiden kera havaintonsa, ndkemyk-
sensa (ml. vakavuusluokitus A-D) ja kehittdmisajatuksensa suunnittelijan vastineita, kasittelyko-
kousta seka tilaajan linjauksia ja jatkotoimenpiteita varten.

Arvioinnissa on kaytetty 1.1.2014 kayttdon otettua vakavuusasteluokitusta:

A) Aiheuttaa vakavan turvallisuusriskin, suunnitelmaa tulee muuttaa

B) Aiheuttaa turvallisuusriskin, toimenpiteita tulee harkita

C) Otetaan huomioon seuraavassa suunnitteluvaiheessa/rakentamisessa
D) Muut huomioon otettavat asiat (esim. esteettdomyys).

Arviointiraportti on mailattu suunnittelijalle 18.1.2022 vastineita ja edelleen tilaajalle toimittamista
ja 20.1.2022 kasittelykokousta varten. Kokoukseen osallistuvat suunnittelija, tilaaja ja arvioija. Ti-
laaja vastaa mahdollisista muutospaatoksista ym. jatkotoimenpiteista. Raportin kanteen on va-
rattu tila em. vaiheiden ja paatdsten paivamaarille.

Havainnot

A. Aiheuttaa vakavan liikenneturvallisuusriskin, suunnitelmaa tulee muuttaa

--- ei ollut
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B. Aiheuttaa turvallisuusriskin, korjaavia toimenpiteita tulee harkita
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B1. Vt 2 plv. 1325-1545, sekoittumisalueen pituus

ARVIOINTI: E1 Korven eritasoliittyman rampin R2a ja E2 Laanin ETL:n rampin R4 valinen sekoit-
tumisalue, ts. ramppien nokkapisteiden valinen etdisyys on noin 220 m pitka. Likkennemaarat tai
toimivuustarkastelun tulokset eivat ole arvioijan tiedossa, mutta mitoitus on alimittainen esim.
Paavaylat kaupunkialueilla-ohjeen vaateeseen = 400 m nahden (60 km/h:ll4, ja = 450 m, kun 80
km/h). Toisaalta mitoituksen reunaehdot nykyisten eritasoliittymien valissa ovat tiukat ja tiedossa
on vastaavia vaylia, joissa samanpituinen sekoittumisalue toimii ainakin tyydyttavasti.

KEHITTAMISEHDOTUS: Varmistutaan toimivuustarkasteluilla sekoittumisalueen riittavasta toi-
mivuudesta. Tarvittaessa pohditaan mahdollisuuksia tilanteen lievaankin parantamisen.

SUUNNITTELIJAN VASTINE:

Sekoittumiskaista on nykyisen kaltainen ratkaisu. E2 Laanin eritasoliittyman ramppien muotoilun
ja lisdkaistojen suunnittelun takia nykyinen sekoittumiskaista (237m) lyhentynyt 222 metriin.

Hankkeen yhteydessa on tehty toimivuustarkastelut ja liittymassa ei tarkastelujen perusteella ole
toimivuuden kannalta ongelmia.

KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Asiat on kéyty 1api Vaylaviraston ja ELY-keskuksen kanssa erillisissé kokouksissa ja sekoittu-
miskaistan pituus on hyvaksyitty.
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B2. Vt 2 pl. 1520, erikureitin erkaneminen ja liittyminen J-vaylaan: puomi- ja tilakysymys

ARVIOINTI:

a) Valtatien keskikaistan aukossa on eriku-puomi, mutta reuna-aukossa ei: Autoilija voi ta-
hallisesti ajaa eriku-reitille, josta aiheutuu perdanajoriski valtatiella ja jkpp-onnettomuus-
riski jkpp-tielld. Lisaksi onko vaara, ettd J3-J -reitin pyorailija ohjautuu tahattomasti leveaa
"paavaylaa” valtatien ajoradalle, vielapa melko taydellisen nakemaesteen (melukaide h =
2,2 m) takaa autoilijan eteen?

b) Melukaide ulottuu aivan suhteellisen jyrkkdan eriku-erkanemiseen asti: Mahtuuko eriku
kaantymaan ongelmitta, lasti voi olla 7 m levea??

KEHITTAMISEHDOTUS:

a) Puomi estaisi em. virheelliset ja riskialttiit ajosuoritukset. Liséksi harkintaan pyorailijdiden
ohjaaminen tasossa olevalla reunakivelld, likennemerkeilld ja/tai ajoratamerkinndgilla oi-
kealle reitille (J3-vaylalle).

b) Tarkistetaan eriku-kaantyminen ajouratarkastelulla ja tarvittaessa lyhennetddn melues-
tetta, tai siirretdan sen paata etdammalle valtatiesta.

SUUNNITTELIJAN VASTINE:
Kyseinen erikoiskuljetusreitti on nykyisen kaltainen ratkaisu. Lisataan liittymiskohtaan puomi. Me-
lukaiteen voi tarvittaessa lyhentaa.

KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Lisétaéan liittymaéan puomi. Tutkitaan liittymé eriku-ajourilla (7x7x40). Lyhennetdén tarvittaessa
melukaidetta tai kdénnetddn melukaide sivuun.
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B3. Vt 2 plv. 1900-2180, keskikaistan kaiteen muodostama nakemaeste

ARVIOINTI: Keskikaistalla oleva keskikaide voi muodostaa kriittisen nakemaesteen ulkokaarteen
puolella sisempaé ajokaistaa ajaville, tdssa tapauksessa Mantyluodon suuntaan. Keskikaidetien
normaalimitoituksessa 80 km/h:n mitoitusnopeudella pysahtymisnakeman tulisi olla hyvalla laa-
tutasolla vahintdan 160 m ja asetuksen vahimmaisarvo on 120 m (taajamassa valttadva 105 m).

Todettiin, etta tarkastelujaksolla kaytetylla kaarresateellda R = 400 m ko. pysahtymisndkema ulko-
kaarteen sisemmalla ajokaistalla on laskennallisesti noin 98 m, jolloin vahimmaisarvon saavutta-
miseksi tulisi joko a) siirtda kaidetta hieman etddammalle ajoradasta (noin = 0,45 m), tai b) alentaa
nopeusrajoitus 70 km/h:iin, jolloin pysahtymisnakema ylittaisi tyydyttavan laatutason rajan 95 m,
tai c) erityisin perustein hyvaksya suunnitelman hieman alle valttdvan oleva nakemapituus.

KEHITTAMISEHDOTUS: Harkitaan milla ratkaisulla ndkemapituus katsotaan riittavaksi.
SUUNNITTELIJAN VASTINE:

Hankkeen aikana pysahtymisnakemia kasitelty erillisessa geometrioiden kasittelykokouksessa
Vaylaviraston ja ELY-keskuksen kanssa. Hankkeen aikana Vaylaviraston kanssa on sovittu, etta
ko. kohdassa sallitaan 70km/h arvot tayttava pysahtymisnakema. Suunnitelmassa kyseiselle koh-
dalle ei ole osoitettu toimenpiteita eli kyseessa on nykyinen tilanne.
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KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Véyléaviraston ja ELY-keskuksen kanssa on pidetty geometria ratkaisuista erilliset kokoukset,
Jjossa on péétetty, ettd keskialueen tiekaidetta ei lahdeté siirtéméaén, koska kyseessé on nykyinen
valtatien geometria.
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B4. Vt2 pl 2660 rampin E3R1 lohenpyrstoliittyma, liittymisnakema

ARVIOINTI: Meluseind MeA3 (h = 2 m) rajoittaa rampilta E3R1b saapuvan liittymiskohdan nake-
maa valtatietd lahestyvien suuntaan: Nakemapisteen etdisyyden valtatiestd Ls ollessa taajaman
minimiarvo 10 m, on ndkemapituus vain noin 54 m ja maaseudun hyvalla arvollakin vain noin 100
m, kun ohjevaatimus on 200 m (poikkeuksellisesti 150 m). Taajaman tavoitearvolla 15 m melues-
teen rajaama nakema on noin 70 m. Mittaukset kuvassa ovat karkeita likiarvoja, ja pahoittelen
pikakuvan sekavuutta. Punaiset ndkemaviivat kuvaavat tilannetta esitetyn meluesteen kanssa.

KEHITTAMISEHDOTUS: Pidennetéan liittymiskohdan nakema riittavaksi joko lyhentamalla me-
luseinda tai kdantamalla sen paata kadun K1 suuntaan, missa voidaan osin hyddyntaa nykyista
ramppipohjaa. Oranssi nakemaviiva kuvaa ohjeen minimivaadetta: Ls = 10 m => Nakema on 150
m. Sininen viiva kuvaa parasta ohjearvoyhdistelmaa: Ls = 20 m => Nakema on 200 m. Tavoitel-
tava hyvan laatutason tilanne voisi mahdollisesti olla Ls = 15 m ja nakeméapituus 200 m.

SUUNNITTELIJAN VASTINE:

Lyhennetadn meluseind Me3A (tsv+2m) noin 20m liittymisndkeman ohjeen minimivaadetta vas-
taavaksi. kts. kohta B5.

KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Lyhennetddn meluseindé noin 20m. Kts. myés kohta 5B.
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B5. Vt2 E3 pl. 2660 ja pl. 2930, ramppien R1 ja R2 lohenpyrstoliittymien tiukka mitoitus

A

ARVIOINTI: Suuntaisliittyma sindnsa on hyva, kokonaisturvallinen ratkaisu, mutta erkanevien lo-
henpyrstéramppien E3R1 ja R3 muista lohenpyrstdista tilanpuutesyista poikkeava tiukka vaaka-
geometria voi tulla yllatyksena autoilijoille, etenkin liukkaalla kelilla, ja koska jarjestely on osin
meluesteen katveessa.

Yleisin onnettomuustyyppi (45 %) suuntaisliittymissa onkin yleensa ollut suistuminen. Loivan ku-
peran taitteen (S = 10 000) takana oleva R2 hahmottuu autoilijalle hieman myéhemmin kuin ko-
veran taitteen (S = 6000) takana oleva R1. Riski liian korkeaan tilannenopeuteen kasvaa, samoin
suistumisriski tiukassa kaarteessa, mahdollisesti littyvaa ramppia ajavan kylkeen.

Meluesteen paan lahella erkanevan autoilijan pysahtymisndkemapituus nayttaisi olevan alle oh-
jeen vahimmaisarvon 55 m (50 km/h), eikd ehka tayta taajaman valttavaa arvoakaan 45 m.

KEHITTAMISEHDOTUS: Ramppien suunnittelussa tavoitteena on, ettd autoilija voi ennakoida
nakemastaan rampin geometriasta ajonopeuden muutosalueet ja sopeuttaa tilannenopeutensa
niiden perusteella. Ennakointia voisi tehostaa parantamalla lohenpyrstéliittyman ja etenkin sen
tiukkuuden riittavan aikaista hahmottumista. Tama voisi tapahtuu tiukan kaarteen ulkoreunan ra-
jaamista matalalla tiekaiteella ja/tai esim. mydétaavien pollarien rivilla. Joka tapauksessa suistu-
misriskia voisi pienentaa tehostetulla talvikunnossapidolla. Yksi tarvittaessa harkittava lisdkeino
voisi olla erkanemiskaistan pidentaminen (lisamatkaa hidastamiselle ja mahdollisessa ruuhkassa
jonottamisellekin), mihin R1:n puolella nayttaisi olevan hyvin tilaa.

SUUNNITTELIJAN VASTINE:

Suuntaisliittymaramppien mitoituksessa kaytetty perusverkon eritasoliittyma- ohjetta. Hankkeen
aikana ramppien mitoitusta on kasitelty erillisessa eritasoliittymien geometrioiden kasittelykokouk-
sessa Vaylaviraston ja ELY-keskuksen kanssa ja kyseinen mitoitus hyvaksytty voimassa olevan
asemakaavan/tilanpuutteen takia. Liittymiskaistojen pituutta on lisatty 20m ohjeen mitoitukseen
nahden.

E3R1a- liittyman pysahtymisnakeman parantamiseksi vahimmaisarvon mukaiseksi lyhennetaan
meluseindd MeA3 (tsv+2m) n. 20m.
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KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Lyhennetddn meluseindéa noin 20m. Vaikutus meluarvoihin on todennékdisesti hyvin védhéinen ja
toisaalta lilkkenneturvallisuus on merkittdvin asia.

Lohenpyrstbihin ei esiteté kaiteita tai tienviittoja tms, koska olisivat toiseen suuntaan ndkemées-
teené.

Rakennussuunnitelma vaiheessa kiinnitetaan erityistd huomiota ko. asiaan ja pohditaan 16ytyisiké
suistumisriskille muuta ratkaisua.

Hankkeen yhteydessé on tehty toimivuustarkastelut ja liittyméssé ei tarkastelujen perusteella ole
toimivuuden kannalta ongelmia.
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B6. vt2 plv. 3440 — 3650, nakemien riittdvyys?

ARVIOINTI: Miltei vastava ulkokaarteen sisemman ajokaistan pysahtymisnakematilanne kuin ha-
vainnossa B3 (+ tassa sillankaiteet), tdssa kaarresade on hieman suurempi, R = 407 m.

Lisaksi sisakaarteen liittymiskaistan kohdalla heraa kysymys nakeekd etenkin pitkan raskaan ajo-
neuvon kuljettaja peilista riittdvan kauas taakse voidakseen turvallisesti liittya suoraan jatkuvalle
ajokaistalle. Karkean arvion mukaan kuvan tilanteessa peilindkemapituus olisi noin 50 m.

KEHITTAMISEHDOTUS: Pysahtymisndkemasta samat ajatukset kuin kohdassa B3.

Pohditaan, onko sisdkaarteessa peilista viereiselle kaistalle riittdva. Tosin tilanteen parantami-
seen ei taida helposti I16ytya muuta kuin nopeusrajoituksen alentaminen?

SUUNNITTELIJAN VASTINE:
Pysahtymisnakema vrt. havainnot B3 ja B10.

Liittymisnakeman parantamiseen ei ole geometrista ratkaisua. Geometria on nykyisen valtatien
mukainen.

KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Valtatien geometria on nykyinen. Liityntdndkemastéa ei ole olemassa erillistéd ohjetta. Linja-auto-
pysékit- ohje: voidaanko soveltaa siiné esitettya pysékiltéa lahtevan linja-auton ndkeméavaatimuk-
sia? Toisaalta tdssé tapauksessa linja-auto on pysédhdyksissé ja liikkeelle 1&dhdéssé, joten ti-
lanne ei ole ihan vastaava.

Pohditaan nopeusrajoituksen séilyttémistd 70km/h koska kyseessé on kaupunkitiejakso?
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B7. Vt2 pl. 3700, ohjautuminen vastatulevien ajoradalle eriku-aukosta?

ARVIOINTI: Keskikaistan eriku-aukosta puuttuu puomimerkinta, vaikka aukko on poikkeukselli-
sen pitkd (noin 40 m) ja sijaitsee kaarteessa, jolloin se on "ottava” ajosuunnassa pohjoiseen.
Merkittava vaaratilanne voi syntya myds, jos autoilija tahallisesti paattaa tehda U-kaannoksen
aukon avulla.

KEHITTAMISEHDOTUS: Puomijarjestelyjen lisddminen suunnitelmaan kuten on eriku-aukoissa
pl. 1280 ja pl. 1550.

SUUNNITTELIJAN VASTINE:

E4R3 lohenpyrstdn kohdalta kulkee myds halytysajoneuvot E8 Ruutukuopan eritasoliittyman ol-
lessa veden vallassa (eli ns. hatareitti). Ratkaisuna lienee paras yliajettavat sulkupylvaat tassa
kohdassa.

KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Lisataén yliajettavat sulkupylvéét keskialueelle.
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B8. V{2 ramppien E4 R3/R4, Raumantien (vt8) ja Rauhanpuisto-kadun liittyma (V{2 pl. 3370),

melukaide ndkemaesteeni

ARVIOINTI: Liva-littyman kainaloon on esitetty 1,6 m korkeaa melukaidetta, joka rajaa nakemia
littymassa. Nakemien tulisi olla turvallisuuden kannalta riittavat myos ajatellen tilannetta, jossa
valo-ohjaus on pois kaytdsta.

KEHITTAMISEHDOTUS: Selvitetdan olisiko melukaidetta lyhennettavéa tai sen paata siirrettava
etddmmalle ajoradasta. ehka jopa yhdistettdva olevan meluvalliin.

SUUNNITTELIJAN VASTINE:

Kaannetaan melukaiteen paata siten, ettd nakemat tayttyvat.

KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Kéannetédan melukaiteen péé/kaiteen lyhentdminen. Niin, ettd saadaan nékemé&aluevaatimus
tayttyméaéan.
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B9. V2 pl. 4240, S10B Stadionin alikulun edustan JKPP-viylien liittymajirjestelyt

ARVIOINTI: Alikulun edustan JKPP-vaylan nelihaaraliittymaa on esitetty merkittavasti parannet-
tavaksi siirtamalla risteamiskohta niin etaalle alikulusta, jolloin nakemat saadaan hyviksi. Liitty-
miskulmat ovat kuitenkin hyvin vinot, jolloin alikulusta punaisen nuolen suunnasta ajavan pyorai-
lijan on tavanomaista haastavampaa luotettavasti havainnoida vihrean nuolen osoittamasta suun-
nasta takaviistosta alamakeen vauhdilla Iahestyvaa pyorailijaa. Vastaava kohonnut risteamison-
nettomuuden riksi on my®os liittyman toisella puolen liittymakulman ollessa reilusti suorakulmaista
vinompi, ja pituuskaltevuus todenndkdisesti selvasti vauhtia lisddvaa kummallakin saapumis-
suunnalla.

KEHITTAMISEHDOTUS: Pohditaan mahdollisuuksia turvallisuuden parantamiseen: liittymékul-
mien suorakulmaistaminen, vaistamisvelvollisuudet ym. liikenteen ohjaus, kiertolittyma, ta-
rindraidat...?

SUUNNITTELIJAN VASTINE:

Turvallisuutta pyritty parantamaan jo nyt hieman asemakaava "vastaisella" linjauksella. Liittyma-
kulman suorakulmaistaminen vaatisi laajempia toimenpiteita. Liittyman turvallisuutta parannet-
tava liikenteenohjauksen suunnittelussa rakennussuunnitelmavaiheessa. Lisaksi ei istuteta pen-
saita/puita nakemaesteeksi alikulkukaytavan reunoille.

KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Rakennussuunnitelmassa liikenteenohjauksessa kiinnitettavéa erityistd huomiota ja tarvittaessa
lisétéén kolmioita, maalauksia ja heréteraitoja. Vihersuunnitelmassa ei esiteté isoja pensaita tai
puita ko. kohtaan. Maaleikkaukset tehd&én niin, ettd ndkemaét tayttyvat.
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B10. Vt2 E5 Tiilimaki, plv. 4640-4920, pysahtymisnakemien riittavyys

ARVIOINTI: Vastaava ulkokaarteen sisemman ajokaistan pysahtymisnakematilanne kuin havain-
noissa B3 ja B6, ja tassa kaarresade on viela pienempi R = 340/405 m.

Lisaksi pysahtymisnakemapituuden riittdvyys melukaiteen katveessa rampeilla R1 ja R2.

Lisaksi sisédkaarteen liittymiskaistan kohdalla havainnon B6 tapaan kysymys ajokaistaa vaihtavan
raskaan kaluston kuljettajan ns. peilinakeman riittavyydesta.

KEHITTAMISEHDOTUS: Pysahtymisnakeméasta samat ajatukset kuin kohdassa B3 ja B6. Talta
kohdalta suunnitelmaluonnoksessa onkin jo mitattua ndkemapituustietoa ja Vaylaviraston Matti
Ryynasen kommentit ja kehittamisajatukset.

Peilinakeman riittdvyydesta samat ajatukset kuin havainnossa B6.
SUUNNITTELIJAN VASTINE:

Hankkeen aikana pysahtymisnakemia kasitelty erillisessa geometrioiden kasittelykokouksessa
Vaylaviraston ja ELY-keskuksen kanssa. Hankkeen aikana Vaylaviraston kanssa sovittu oheisen
suunnitelmapiirustuksen mukaiset poikkeamat ohjearvoista.

KASITTELYKOKOUKSEN LINJAUKSET:

Hankkeen aikana pyséhtymisndkemié késitelty erillisessd geometrioiden kéasittelykokouksessa
Véyléviraston ja ELY-keskuksen kanssa. Hankkeen aikana Vayléviraston kanssa sovittu oheisen
suunnitelmapiirustuksen mukaiset poikkeamat ohjearvoista, koska toimitaan nykyiselld valta-
tiellé/nykyinen geometria.
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C. Otetaan huomioon seuraavassa suunnitteluvaiheessa/rakentamisessa
--- ei ollut
D. Muut huomioon otettavat asiat (esim. esteettomyys)

--- ei ollut
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